REVISTA DE OBRAS PUBLICAS.

Esclusa de Fliz. La esclusa de Flix, cuya
caida es de 3,180, se halla en el extremo de
una derivacion de 1.467,m45.

- Situada en una parte concava de la orilla
derecha, funciona siempre perfectamente; 10
se electnan en la derivacion mas que insignifi-
les aterramientos.

La antigna presa habia sido destruida en
una longitud de 50 metros. Al principio se ha-
hia pensado construir una presa movil en la
brecha abierta; pero despues se decidieron a
cerrarla complelamente.

Esclusa de Cherta. La esclusa de Cherta
tiene una caida de 3,m15; la derivacion en eu-
yo exlremo se halla tiene 650,m25 de longitud.

Colocada como la anlerior en una concavi-
Jad de la mérgen derecha, no se obslruye
naneca. '

Se continuard.
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PUENTE SOBRE EL TAJO
EN EL

FERRO-CARRIL DE LISBOA A BADAJOZ.

Esta obra, la mas importante de las que
hLasta ahora exislen en el vecino reino, puede
decirse liene un lugar entre las de primer or-
den de Europa, haciendose notable no solo por
que Lubos, como los que forman sus pilas de
1:80 de diamelro, v vigas como las aqui usadas
colocadas & tanta allura, dan un aspecto de es-
traordinaria ligereza a la obra, sin que deje de
tener toda la solidez necesaria, sino ademas
por lo pinloresco del silio en que esld situada.
Vamos pues # dar una ligera idea de ella,

Haillase eslablecida 4 un kilometro proxi-
mamente rio abajo de Constansia, pequeilo pue-
Dlo baitado por las agnas del Tajo y del Zezere
‘Y que sc encuentra precisamenle en la con-

fluencia de ambos rios. Dista ademas 119 ki- |

lometros de Lishoa y 13 del punto en que em-
palma con el ferro-carril del Este la linea del
Norte 6 de Oporto, y eu la margen derccha del
Tajo y poco antes de alravesarlo se ha cons-

truido una estacion de tercer orden denomina-
da de Praya.
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La eleccion de su emplazamiento ha dado
lugar 4 un aumento de longitud en la linea de
mas de 40 kilometros, pues en lugar de diri-
girse desde Lisboa ¢ sus inmediaciones diree-
tamente 4 Badajoz; ha sido preciso seguir con
el trazado por la margen derecha del rio hasta
el punto ya descrilo, y por consiguiente seguir
una direccion casi al Nordesle, en lugar de la
direccion Esle que hubiera sido la mas corla.

Esle rodeo esld no obslante complelamen-
te justificado. No solamente con él se consigue
que las lineas del Este y Norle tengan 106 Ki-
lomelros comunes, sino yue ademis desde Bar-
guifa, que se halla & 9 kilometros rie abajo
del Puente, hasta Lisboa, el Tajo, que en su
esliaje permile dificilmente la navegacion de
pequefos holes, en las crecidas ocupa una es-
tension por lo menos de 5 & 4 kilomeltros. Y
eslo ademas en un fondo movible y sin resis-
tencia. La ejecucion del puente anles de Bar-
guina hubiera motivado un gasto de 70 & 80
millones de reales y hubiera recargado de otros
tantos la linea del Norte. No se dudé puesy se
resolvio pasar el rio entre Constansia y Bar-
guiiia. Entre eslos dos pueblos van las aguas
perfecltamente encajonadas, lus luderas son
escarpadas y deroca y en las mayores crecidas
el ancho del rio es & lo sumo de 500 a 600
melros. '

El puente se halla en recta todo él, y para
evitar taneles en su entrada y salida, se ha es-
tablecido oblicuo a la corriente. En sus esive-
mos hay estribos construidos con silleria y la-
drillo, el de la margen derecha asienta direc-
wwmente sobre la roca vy en el de la izquicerda,
po habiendose encontrado esta & 14 metros,
asienta sobre 16 tubos de hierro fundido de
1,80 de diametro, relienos de hormigon y cu-
ya altura total es de 10 metros, sobre estos
tubos se construyd un macizo de hormigon de
2 melros y sobre este macizo se procedio & la
construccion del estribo exaclamente igual al
del lado opuesto. Los expresados tubos des-
cansan sobre una capa dearena gruesa, no su-
jela & socavaciones, lo que no puede menos de
ofrecer completa garantia respecto de la esta-
bilidad de esta parte de la obra.
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El niimero de tramos de que se compone
es de 16, compuesto cada nno de dos vigas
principales de 54,00 metros de longitud, que
descansan 0,90 en cada pila, de modo que
dejan 2920 de luz; sobre las vigas apoyan
viguelas trasversales de hierro y sobre estas
los largueros de madera que soporlan los car-
riles.. Las vigas son de hierro forjado, del sis-
tema Warren, exactamente iguales dlas em-
pleadas en nuestro pais en los puentes Ebro ¥
Aragon. La longitud total dela obra entre es-
tribos es de 494°20 metros, medida en el eje
del puente.

Las vigas, apoyan sobre pilas de hierro fun-
dido. Cada pila esta formada de tres tubos ci-
lindricos, colocados de manera que sobre ellos
apoyen las cuatro vigas de las dos vias, debien-
do descansar dos de ellas sobre el tubo inter-
medio. Aun cuando las vigas de la segnnda via
no se han establecido, se ha juzgado sin em-
bargo conveniente clavar el tercer tubo, que
por ahiora podria parecer innecesario, 4 fin de
dar mas estabilidad 4 cada pila, pues de este
modo la relacion entre la base y la altura es
menor y en casos como el presente en que la
altura es considerable, se ha juzgado que ha-
cerlo asi seria convenientisina.,

El didmelro de cada tubo en la parle en-~
Lerrada ¢ que se halla debajo de las agnas de
estiaje es de 2,40 y 1,780 en la parle exle-
rior; este didmetro en lubos de Ia ultura que
tienen los de este pnente y en tramos de 3=,
asi como las vigas de Warren colocadas i la al-
tura que aqui se encucntran, dan & la obra
como ya hemos dicho un aspecto de ligereza
extraordinario.

Lostubos fucron clavados por medio del aire
comprimido y & profundidades ffue variaban
entre 410 y hasta 19 metros por bajo del estia-
je. Los correspondientes & las tres primeras
pilas de la margen derecha, asientan sobre
roca v estin empolrados en capas de canlos
rodades de gran dimension y extraordinaria
dureza. La altura total de los tubos sobre las
agnas de esliaje es de 1405 4 Ia que anmen-
tada la altura de las vigas que es de 2¢86 yla
de las viguetas v tablero, resulla para altura

total de la obra la de 17'41 metros.

El peso total del hierro forjado es de pro-
ximamente 640 loneladas, y el del -hierro fun-
dido de 1.400 toneladas. Todo &l ha sido su-
ministrado por la casa Kennard y Compania de
Londres.

Su ejecucion duré poco mas de afio y me-
dio, pues se empezo_en fin del aiio 1860 y;se
concluyé en principios del verano del de 1862y
antes se hubiera terminado, sino hubieran que-
dado comprendidos en el plazo de su construc-
cion dos inviernos, y de ellos uno extraordi-
nariamente abundante en crecidasy con la cir-
cunstancia que, lasdel Tajo en esle punto, como
se halla lan encauzado, aparecen en menos de
24 loras, arrastrandocuanto encuentran, cuya.
circunslancia no pude menos de retardar mu-
cho la colocacion de los tubos y cansar no pocos
traslornos.

La prucha a que debia somelterse cada tra-
mo era de una tonelada por pie inglés, 6 sean
por tramo 4101 6 102 toneladas. Llegd sin em-
bargo & cargarse con mas de 120, v la flecha
mixima que se obluvo fué de préoximamente
tres cenlimelros, tanlo en las pruebas estdli-
cas como en las dindwmicas, volviendo despues
cada tramo exaclamenle & su posicion primi-
tiva, y eslas flechas de seguro hubieran sido
menores, si las pruebas hubiesen tenido lugar,
no acabada de ejecular la obra como aqui se
verifico, sino despues que las locomotoras hu-
bieran pasado por ella durante algun liempo,
v cada pieza de las vigus se hallase ya funcio-
nando como habia de hacerlo en lo sucesivo.

Los tubos tambien han sido probados por
las crecidas, pues & pesar de laimportancia de
eslas solo se han notado insignificantes esca-
vaciones al rededor de ellos, venlajoso resulta-
do oblenido sin duda por el pequeio didmeltro
dado 4 los misnios.

Lishoa 15 de Marzo de 1864.

El Ayudanie de los ferro-carriles portugueses.

Ricarpo PEYROTEO.



